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DECLARAGAO AMBIENTAL

PLANO RODOVIARIO NACIONAL NA REGIAO DO CENTRO
INTERIOR (IC6, IC7 E IC37)

O processo de Avaliagdo Ambiental Estratégica (AAE) do Plano Rodoviario Nacional na Regido
do Centro Interior, adiante designado por PRN-RCI, teve como objectivo Ultimo consubstanciar
a elaboragdo de uma proposta de desenvolvimento da rede de Itirerarios Complementares
(IC6, IC7 e IC37) na zona da Serra da Estrela, no quadro mais vasto das acessibilidades
regionais e atendendo a critérios de ordem social, ambiental e econdmica,

O modo como se encarou e desenvolveu o dispositivo metodolégico da AAE inscreve-se na
continuidade de um estudo de sustentabilidade territorial promovido pela EP - Estradas de
Portugal em 2006 com o objectivo de avaliar criticamente a rede rodoviaria na zona da Serra
da Estrela, o qual valorizava as componentes estratégica e de integragéo entre as diferentes
dimensbes do desenvolvimento do territério. Com a publicagéo do Decreto-Lei n.? 232/2007, de
15 de Junho, este estudo veio a ganhar novos contornos, logo se reconhecendo o contexto
formal de oportunidade para a tomada de declsdo informada sobre a eventual necessidade de
alteragdo ao Plano Rodoviario Nacional (PRN), instituido pelo Decreto-Lei n.® 222/98, de 17 de
Julho, e alterado pela Lel n.° 98/99, de 26 de Julho, e pelo Decreto-Lei n.° 182/2008, de 16 de
Agosto,

Assim, fol elaborado o "Relatério dos Factores Criticos para a Decisdo", o qual estabeleceu o
ambito da AAE e delimitou os cendrios finais a considerar para efeitos da avaliagéo a levar a
cabo. Com este relatério procedeu-se & consulta institucional das Entidades com
Responsabilidade Ambiental Especifica (ERAE). Foram, entdo, formalizados o ‘Relatério do
Plano” e o "Relatério Ambiental’, incluindo o respectivo “Resumo N&o Tecnico", os quais
tiveram em conta trés cendrios de rede rodoviaria para a Regi@o do Centro Interior e que foram
também submetidos ao procedimento de consulta. Finalmente foi produzido o "Relatério Final"
que sistematiza e pondera os contributos do trabalho técnico, da Consulta Plblica e da
Consulta de ERAE, apontando para o Cenario Preferencial ou proposta de rede que assegura,
de forma integrada, uma melhor resposta global aos imperativos de sustentabilidade territorial
desde sempre subjacentes 4 necessidade de elaboragéo do estudo.

Este Cenario Preferencial representa uma optimizagao do desenho da rede rodoviaria definido
no PRN para a zona em causa, que, grosso modo, se traduz por uma sobreposigdo do IC6 e
do IC7 a norte de Oliveira do Hospital, e pelo encurtamento do IC7, por via da sua orientagéo
para Fornos de Algodres e, a partir dal, da sua sobreposic8o com o IP5 até Celorico da Beira.
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Nesta acepgdo, que respeita o figurino do PRN, n&o haverd lugar, nos termos do Decreto-Lei n°
316/2007 de 19 de Setembro, ao procedimento de alteragéo do Plano, sendo que o Cenario
Preferencial corresponde a definigdo de eixos estruturantes para os IC6, IC7 e IC37, a qual
constitul um referencial obrigatorio para os estudos prévios subsequentes e consubstancia a
grande mais-valia do culminar deste processo.

Considerando as conclusbes do Relatério Ambiental, os pareceres das Entidades com
Responsabilidade Ambiental Especifica (ERAE) consultadas e os resultados da Consulta
Publica, relativos ao procedimento de Avaliagdo Ambiental Estratégica do Plano Rodoviario
Nacional na Regi&o do Centro Interior (IC6, IC7, IC37), foi elaborada a presente Declaragéo
Ambiental nos termos do artigo 10.° do Decreto-Lei n.° 232/2007, de 15 de Junho, que transpse
para a ordem juridica interna as Directivas n.® 2001/42/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 27 de Junho de 2001, e n.° 2003/35/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 26 de Maio de 2003.

A Declaragao Ambiental encontra-se estruturada de acordo com as subalineas i) a v) da allnea
b) do artigo 10.° do mencionado diploma. Constituem anexos a esta Declaragdo Ambiental o
Esbogo Corografico do Cenario Preferencial (Anexo |), o Relatorio Ambiental (Anexo II), o
Relatério da Consulta (Anexo lIl) e o Relatério Final (Anexo 1V).

1) FORMA COMO AS CONSIDERAGOES AMBIENTAIS E O RELATORIO AMBIENTAL FORAM
INTEGRADOS NO PRN-RCI

A necessidade de uma analise critica do PRN na zona da Serra da Estrela encontra justificagéo
no seguinte diagnéstico de partida;

= Serra da Estrela como barreira natural de dificil transposi¢&o (orografia, sensibilidade
ecologica), condicionando o desenvolvimento e moldando a légica de articulagéo
funcional entre os principais aglomerados urbanos, de que as acessibilidades
rodoviarias s&o uma das dimensdes de maior relevancia;

* baixo grau de Execugo do PRN, sendo que no tempo decorrido desde a entrada em
vigor do Plano (1998) se reconhecem transformagdes territoriais e de perspectivas de
desenvolvimento de sentido e amplitude ainda ndo totalmente decifraveis;

" Incapacidade de atracgéo e fixac&o populacional, fragilidade da base demografica e
fracas condigbes de urbanidade;

= persisténcia de um sistema urbano fragmentado a par da emergéncia de novas
polarizagbes associadas ao papel das cidades médias (eixo consolidado de Castelo

DECLARACAD AMBIENTAL — PLANG RODOVIARIO NAGIONAL NA REGIAD DO CENTRO INTERIOR 2

g



EP

Estradas de Portugal, S.A.

Branco/Fundao/Covilha/Guarda, recente afirmagao do eixo "Beira Serra” composto por
Oliveira do Hospital/Seia/Gouveia, consolidacao da constelagao urbana de Viseu),

* novo contexto relativo a perspectivas e compromissos de desenvolvimento, em parte
assoclado a consolidagio do sistema de gestdo territorial e ao processo de
formalizag&o de Planos e Programas de ambito supramunicipal,

Muito do que se joga no desafio do equilibrio funcional daquele territério passa quer pelo papel
a atribuir as cidades da Covilha, de Viseu e de Coimbra e aos centros de pequena dimensio
(Seia, Gouveia, Oliveira do Hospital, Nelas, Fornos de Algodres, Celorico da Beira, Manteigas,
apenas para citar algumas) na conectividade do sistema urbano, quer pela estratégia de
conservacgao e preservagao da Serra da Estrela enquanto valor natural e espago ruralizade.

Assim, considerando as relagées de mutuo condicionamento entre o sistema urbano-territorial
e a rede de acessibilidades, tratava-se, portanto, de identificar a logica de articulacdo entre
ltinerarios Complementares (eixos) que melhor serve o PRN e o desenvolvimento e
ordenamento do territdrio na zona em causa, tendo em conta os trés pilares da
sustentabilidade (social, ambiental e econémica).

No desenvolvimento do PRN-RCI, foram considerados dois pontos de partida no que a rede de
itinerarios complementares na Serra da Estrela respeita

* um que exclula o cendrio de ndo Intervengsio na rede actual (alternativa zero), na
medida em que se reconhecia, & partida, a necessidade de introduzir melhorias na rede
rodoviaria actualmente em operagéo;

* outro, que assumia, desde logo, como um cendrio alternativo a contemplar, o
correspondente a uma interpretagéo estrita do descritivo do PRN, nos seguintes
termos:

- 0IC6 privilegia a articulag@o Coimbra-Covilh, tendo o seu inlcio no |P3 (Coimbra)
e o seu final no IP2 (Covilha). Vendas de Galizes, a sul de Oliveira do Hospital,
constitui um ponto intermédio e de ligacéo ao ICT:

- 0 eixo urbano Oliveira do Hospital/Seia/Gouveia, designado como “Eixo Beira
Serra”, encontra-se apoiado no IC7, que tem o seu inicio no ICB, em Venda de
Galizes, e termina no IP5, em Celorico da Beira, tendo como pontos de passagem
Seia e Gouveia;

- 01C87, que suporta a articulagdo da polarizacio de Viseu com o Eixo Beira Serra,
desenvolve-se entre o IP5 (Viseu) e Seia (IC7), tendo Nelas como ponto
intermédio.

O PRN foi entendido como estabelecendo a passagem do IC6 a sul de Oliveira do Hospital, a
passagem do IC37 a norte de Nelas e a articulagéo do IC7 com o IP5/A25 em Celorico da
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Beira, configurando um modelo de articulagao da rede de itinerarios IC6, ICT e IC37 em forma
de "Y" e com um eixo transversal a sul da Serra da Estrela formado pelo ICB,

Para além deste Cendrio, o qual se designa por Cendrio A, foram considerados mais dois
cenarios:

* Umcenario extremado, designado por Cenario B, cuja principal diferenca relativamente
ao cenario A se traduz na opgao de atravessamento do Macigo Central da Estrela com
recurso a tunel. Este cendrio corresponde a um modelo de articulacéo da rede em X",
ligando, de forma mais directa, Viseu e Covilha.

* um cenario compésito, designado por Cenério C, cujas diferencas relativamente ao
Cendrio A se expressam na optimizagdo de determinados trechos da rede rodoviaria
em causa, constituindo propostas de tracado que permitem ensaiar um novo desenho
da rede, sem, no entanto, alterar o PRN-RCI (sobreposig@o do IC6 e do IC7 na
passagem a noroeste de Oliveira do Hospital, amarragéo do IC7 ao IP5/A25 em Fornos
de Algodres e desenvolvimento do 1C37 a sul de Nelas). Este cenario corresponde a
um modelo de articulagéio da rede em “Y" duplo invertido, traduzindo, do ponto de vista
territorial, beneficlos para o reforgo da centralidade urbana de Viseu e do sistema
urbano da Beira Serra.

Considerando a globalidade da rede, os trés cenarios nao apresentam diferencas significativas
entre si quanto aos critérios ‘extensao” (que varia entre 150 Km no Cendrio C e 165 Km no
Cenario A) e "trafego” (TMDA Médio para o periodo 2010-2030 varia entre 7350 no Cendario A e
8500 no Cenario C).

O Cenario B, pela sua exigéncia em termos de tuneis (8.5% do tragado), apresenta um custo, a
precos constantes de 2007, que é mais do dobro de cada um dos outros (1.070 Me),

A avaliagdo ambiental do PRN-RCI respeitou as etapas, os momentos de consulta e os
produtos/contetdos (relatérios) previstos no Decreto-Lei n® 232/2007, de 15 de Junho, tendo
adoptado uma metodologia de base estratégica, a qual decorreu em simultdneo com o
desenvolvimento dos trabalhos do Plano, contribuindo para a construgao diferenciada dos
cenarios.

Na fase de "Factores Criticos para a Decisdo", a definicdo dos "Dominios Estratégicos de
Avaliagdo Territorial' orientou a elaborag&o do Diagnéstico Preliminar, do Quadro de
Referéncia Estratégico e da Sintese de Diagnéstico (tendéncias pesadas, analise SWOT e
estratégia de actores), cuja analise conjugada permitiu identificar os factores ambientais
relevantes para a tomada de decisdo sobre o Cendrio Preferencial e, por conseguinte, os
Factores Criticos para a Decisdo gue estruturaram a avaliago dos cendrios, atendendo a
correspondéncia com o elenco tematico de factores ambientais consagrado na legislagio.
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Efectivamente, embora a definigdo de FCD pudesse ter-se cingido a critérios de natureza
‘ambiental’, sempre se valorizou, desde o inicio do processo, uma abordagem estratégica que,
necessariamente, passou por incluir outros eritérios associados & sustentabllidade territorial
(por ex. os relacionados com o sistema urbano e com as acessibilidades) e & rentabilidade
economica dos futuros empreendimentos.

Dominios Estratégicos de Avaliagdo | Factores Criticos para a Decisdo

Qualidade Ambiental
Alteragbes Climaticas

Qualidade Ambiental e Recursos Ocupagao do Solo & Paisagem Rural

Recursos e Riscos

Coneclividade ta Rede Rodaviaria
Utilizagéo da Rede Rodoviaria

Complementaridade Modal

Acessibilidades

Seguranga da Rede

Consolldacao do Sistema Urbano

Desenvolvimento Regional e Territorial Emprego e Coeso Social

Dinamica da Economia Regional

Analise Econémica Remabilidade Econdmica

Para a avallagéo dos cenarios, foi desenvolvida e aplicada uma metodologia de analise pluri-
criterio, que implicou a utilizag&o de uma bateria de variavels e indicadores e cujos resultados
se encontram traduzidos na matriz de classificaclo dos efeitos previsiveis sobre o territério
associados a cada um dos trés cenarios, inclulda no Relatério Ambiental,

Assim, da avaliagdo estrategica dos impactes de cada cenario, numa perspectiva comparada,
retem-se as seguintes conclusdes:

* ainda que se verifiquem impactes negativos com algum significado sobre o *Ambiente",
desde logo em virtude do trafego constituir per si um factor de degradacéo da
qualidade ambiental numa zona que se caracteriza pela sua sensibilidade ecologica e
paisagistica, a implementagéo de qualquer das redes de itinerarios tem globalmente
efeitos muito positivos para a acessibilidade e para o desenvolvimento regional do
territorio;
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* 0 Cenario B (tineis) apresenta um comportamento muite extremado em alguns
criterios, de sentido negalivo no que respeita aos recursos e riscos ambientais
(recursos hidricos e d&reas senslveis para a conservacao da natureza) e &
sustentabilidade financeira e, de sentido positivo, no que respeita aos critérios que
enformam o Dominio do Desenvolvimento Regional e Territorial (enorme capacidade
de assegurar condigbes de articulacdo intra e inter-regional, por via de menores
tempos de viagem entre zonas que se encontram encravadas efou separadas pelo
Macigo da Estrela, destacando-se o centro urbano de Manteigas), O facto dos Cendrios
A e C possulrem, apesar de tudo, cemportamentos positivos neste Ultimo dominio
estrategico acaba por penalizar o Cendrio B, que envolve uma maior incerteza do
ponto de vista da previsao de impactes ambientais e apresenta uma TIR negativa.

* numa leitura integrada e ponderando as questSes ambientais, de desenvolvimento
territorial e de rentabilidade econdmica, o Cendrio C apresenta um compartamento
globalmente equilibrado, destacando-se positivamente do Cendrio A nos critérios
relativos & "Dinamica da Economia Regional’ e ‘Ocupagdo do Solo e Paisagem Rural"
(afasta-se do PNSE e do Sitio de Interesse Comunitario (81C) da Serra da Estrela na
ligagdo a Fornos de Algodres, e da mancha vinicola do D#o, na passagem por sul de
Nelas),

* o Cenario C, a0 mesmo tempo que garante a articulaglo entre Coimbra e o interior da
Regido Centro preconizada no Cendrio A, possul melhores condigbes de valorizacao
do sistema urbano da Beira Serra (Oliveira do Hospital/Seia/Gouveia) e da sua relagao
com a constelagdo urbana de Viseu, cuja polarizacdo tem vindo a assumir uma
Importancia crescente na Regido Centro, com reflexos esperados ao nivel da fixagdo
de investimentos empresariais emergentes. Acresce que a ligagdo proposta a Fornos
de Algodres & menos extensa que a ligaco a Celorico da Beira, afasta-se mais do
PNSE e do SIC Serra da Estrela e permite a manutengao da EN 17 como uma via de
penetragdo na Serra da Estrela, mais direccionada para a sua fruiao turistica, ndo
penalizando a acessibilidade ao IP5/A25 e 4 Guarda.

Il) OBSERVAGOES APRESENTADAS DURANTE A CONSULTA REALIZADA NOS TERMOS DO
ARTIGO 7.° E 0S RESULTADOS DA RESPECTIVA PONDERAGCAO

Nos termos do artigo 7° do Decreto-Lel n® 232/2007, de 15 de Junho, o Relatério Ambiental,
incluindo o Resumo N&o Técnico, e o Relatério do Plano foram submetidos ao procedimento de
Consulta, dirigido a dois grupos-alvo especificos: Entidades com Responsabilidade Ambiental
Especifica (ERAE), a quem foi solicitado parecer, e Publico em geral,

As ERAE consultadas foram as seguintes:
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* Administragio Central: Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), Comissao de
Coordenacéo e Desenvolvimento Regional do Centro (CCDR Centro), Instituto para a

Conservagdo da Natureza e Biodiversidade (ICNBJ, Instituto da Agua (INAG) e
Administrac&o Regional de Saude do Centro (ndo respondeu);

* Municipios (correspondentes aos concelhos fisicamente interceptados  pelos
corredores de cada Cendrio); Celorico da Beira, Arganil, Viseu, Tabua, Seia, Oliveira
do Hospital, Nelas, Manteigas, Mangualde (ndo respondeu), Covilhd, Fornos de
Algodres (apenas respondeu na fase de FCD) e Gouveia.

Da leitura dos seus contributos, podem retirar-se as seguintes conclusées sobre o seu
posicionamento relativamente ao Cenario Preferencial:

* dos 10 municipios que participaram, cinco apontaram como Cenario Preferencial o B
(Covilha, Gouveia, Nelas, Manteigas e Viseu) e quatro o Cenario C (Arganil, Oliveira
do Hospital, Seia e Tabua), Apenas um, Celorico da Beira, discorda da orientagéo do
IC7 para Fornos de Algodres (Cendrio C) e, por Isso, sugere "Nada Fazer" no que a
este itinerario respeita:

* aCCDR e o ICNB rejeitam o Cendrio B. A CCDR valoriza o Cenario C-
* aAPAe o INAG n&o se posicionaram relativamente ao Genétio Preferencial.

Os municipios, na sua larga maloria, fazem uma apreciagao técnica, mais ou menos detalhada,
da realidade regional e concelhia, culminando numa tomada de posigao clara sobre o Cenario
considerado preferencial,

Quanto ao contelido dos pareceres elaborados pelas ERAE, cumpre referir o seguinte:

* O INAG salientou que o tratamento dado aos factores "Qualidade Ambiental" e
‘Recursos e Riscos” nao é satisfatério para o objectivo da avaliagéo final dos cenarios
submetidos a apreciagéo;

* O ICNB considerou que, atendendo & importancia patrimonial da totalidade da &area
glaciar do planalto superior da Serra da Estrela, ndo foi dado o devido destaque aos
recursos geologicos no factor “Recursos e Riscos' e que deve haver uma articulagéo
profunda com o promotor em todas as fases do projecto;

* A APA centrou o seu parecer nas matérias relacionadas com o factor ambiental
"Ruido”.

Cabera referir, contudo, que a natureza estratégica da avaliagdo ambiental do PRN-RCI ndo se
adequa a um tratamento especifico das matérias referidas. as quais serdo objecto de andlise
nas fases subsequentes de desenvolvimento dos estudos/projectos, alids, de acordo, com a
orientagdo genérica constante dos referidos pareceres e em consondncia com o recomendado
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nesta Declarag@o Ambiental, garantindo-se, assim, a integracdo destas matérias especificas no
PRN-RCI.

No que respeita & Consulta Publica, esta decorreu de 31 de Dezembro de 2007 a 13 de
Fevereiro de 2008, tendo sido sequida a seguinte metodologia de promogéo e publicitagéo:

* Disponibilizagéo do Relatério do Plano, Relatério Amblental e Resumo N&o Técnico no
sitio Internet da EP - Estradas de Portugal, SA em www.estradasdeportugal.pt (n® 7 e
n® 8 do art.? 7.° do referido diploma legal),

* Os referidos Relatérios puderam ser consultados, em suporte papel, nos seguintes
locais (n® 8 do art® 7.° do referido diploma legal). EP — Estradas de Portugal, SA,
Comissao de Coordenacéo e Desenvolvimento Regional do Centro & CaAmaras
Municipais de Celorico da Beira, Guarda', Viseu, Tabua. Sela, Oliveira do Hospital,
Nelas, Manteigas, Mangualde, Covilh4, Fornos de Algodres e Gouveia;

* Envio de edital para as Camaras Municipais abrangidas pelo estudo, para afixaclo do
mesmo nos locais de estilo, visando a divulgacio e acessibilidade ao publico do
Relatério do Plano e do Relatério Ambiental:

* Publicagdo de antincio, nos dias 26 e 27 de Dezembro de 2007, nos jornais didrios
"Correio da Manh&" e "Pdblico” (n° 7 do art.® 7.° do referido diploma legal).

A Consulta Publica revelou-se bastante participada, uma vez que, dos 42 contributos
recebidos, apenas 17 corresponderam a participagdes individuais, realgando-se os contributos
autonomos de organizagbes associativas e trés pareceres colectivos, que registaram elevado
numero de subscritores, nalguns casos, subscritos por diversos sectores da Administragao
Local e por entidades organizadas da sociedade civil.

Em termos de posicionamento relativamente ao Cendario Preferencial, verifica-se que:

= das trés participagbes com subscritores, a petigdo, com 909 assinaturas individuals, e a
participagdo da Plataforma de Desenvolvimento Sustentavel da Serra da Estrela,
subscrita por 5 entidades, manifestaram a sua preferéncia pelo Cendrio B, enquanto a
participaco subscrita por 103 entidades optou pelo Cenario C;

* as.Juntas de Freguesia (todas pertencentes ao concelho de Seia) e os municipios (n&o
considerados ERAE) apontaram, sem excepgéo, 0 Cenario C como o mais desejado e
as entidades associadas &s questdes patrimoniais @ ambientais exclulram quase

| :
O municipio da Guarda fol considerado como ERAE na 1* consulta as sntidades realizada no &mbito dos Factores

Criticos para a Decisao, Todavia, uma vez que nessa altura o seu parecer, que a equipa técnica acolheu, fol no santido
de reconhecer que os llinerdrios em causa nio Interferem com a area geografica do concelha da Guarda, optou-se por

8@ considerar que serla pertinente, dado ser uma capilal de distrito & se localizar na influéncla da Serra da Estrela,
envolvé-lo na disponiblilizagéo dos elementos para a consulta, embora n&o o Integrando como ERAE.
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unanimemente (com excepcdo da LPN) o Cenario B, optando sobretudo por *“Nada
Fazer" (NF).

*  as participagbes particulares e as Associagtes Empresarlais e Sociais registam grande
diversidade de respostas, dividindo-se entre o Cenario B e o Cenario C, sendo as
restantes opgbes residuais;

" no computo global, apesar da dificuldade inerente a atribuigio de ‘valor’ a cada
diferente modalidade de participac&o no ambito de um processo de Consulta Plblica, o
Cenario C foi apontado como preferencial por quase o dobro dos que preferiram os
restantes cenarios.

Da analise feita &s participagées, evidencia-se uma persistente preocupacéoc de
enquadramento e justificagdo das opgdes tomadas em matéria de cenarios, bem como de
fornecimento de indicagdes para a definic8o dos corredores e dos tracados, as quais, em
vitude do seu detalhe e escala de analise, serdo devidamente consideradas nas fases
subsequentes de estudo/projecto.

Face aos antecedentes de todo o processo de elaboragdo do Estudo poderia depreender-se
que a discussao se iria dividir na opgéo entre os cenarios B e C em defrimento do cenario A.
Os resultados da Consulta confirmam a desvalorizagdo do Cenario A, mas revelam, todavia,
uma preferéncia evidente pelo Cenario C, reforgado pela posicao favoravel ao mesmo por parte
da CCDR - Centro enquanto entidade territarialmente competente e pela clara rejeicdo do
Cendrio B por parte desta entidade e por parte do ICNB, gue tutela a Rede Natura 2000 e a
Rede Nacional de Areas Protegidas.

Os contributos das ERAE e da Consulta Plblica n&o questionam, no seu conjunto, a
metodologia de avaliagdo ambiental de base estratégica concebida pela equipa, a sua
aplicacao concreta ou quaisquer das conclusdes obtidas.

As observagbes apresentadas foram adequadamente ponderadas, tendo sido acolhidas no
PRN-RCI por via da assung@o do Cenério Preferencial, e vertidas, na sua maioria, na
elaboragéo desta Declarag@o Ambiental.

Il) RESULTADOS DAS CONSULTAS REALIZADAS NOS TERMOS DO ARTIGO 8.°

O Decreto-Lei n.* 232/2007, de 15 de Junho, prevé a consulta dos Estados membros da Uniao
Europeia sempre que o plano ou programa seja susceptivel de produzir efeitos significativos no
ambiente de outro Estado membro.

Face a localizagéo e expressao territorial da area do PRN objecto de avaliagédo ambiental, este
Plano ndo & susceptivel de produzir efeitos significativos no ambiente em Espanha, pelo que
ndo foi realizada a consulta prevista no artigo 8.° do Decreto-Lel n.° 232/2007. de 15 de Junho.
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IV) RAZOES QUE FUNDAMENTARAM A APROVAGAO DO PRN-RCI A LUZ DE OUTRAS
ALTERNATIVAS RAZOAVEIS ABORDADAS DURANTE A SUA ELABORACAO

Coma resultado da avaliagdo ambiental estrategica efectuada, adopta-se o Cenario C para
consubstanciagdo do PRN-RCI, uma vez que & aquele que mostra comportamentos positives
de forma consistente face a uma avaliagdo eminentemente técnica e recolhe, também, fortes
apoios no campo das consultas institucionais e publicas realizadas.

V) MEDIDAS DE CONTROLO PREVISTAS EM CONFORMIDADE COM 0 DISPOSTO NO ARTIGO
11R°

De acordo com a alinea h) do n° 1 do Artigo 6.° do Decreto-lei n.° 232/2007, a Avaliacao
Ambiental do PRN-RCI devera conter uma descri¢do das medidas de avaliagdo e controlo das
implicagfes ambientais assocladas & implementagio do Plano, numa dptica de monitorizagéo,
em conformidade com o artigo 11°,

A monitorizagdo do PRN-RC| e dos efeitos decorrentes da sua concretizagio serd
desenvolvida sob duas perspectivas complementares:

* Programa de Seguimento do Plano;
* Recomendagbes para as Fases Subsequentes de Projecto.

O Programa de Seguimento do Plano visa acompanhar, mediante a seleccdo de um conjunto
de indicadores, o comportamento dos Factores Criticos da AAE, com o objectivo de avaliar,
tendo como referéncia a sustentabilidade do territorio, até que ponto estdo a ser alcancados os
beneficios pretendidos com a implementagéo do Plano, numa perspectiva de melhoria continua
dos procedimentos e dos resultados atingidos.

| Frequéncia
ac - |
Factores Criticos ndicadores Frequente | Ocasions]

Potencial para a degradacéo da qualidade X
do ar

Qualidade Ambiental Potencial para a degradagéo da qualidade X
da agua
Potencial afectacéo do conforto actstico X

Alteracdes Climaticas Emisstes de GEE X
Alleragio Morfoldgica do Relevo

Ocupagdo do Solo e | Interferéncia com Areas de Vinha da

Paisagem Rural Regido do Do
Interferéncia  com Usos do  Solo
Produtivos (agricolas e florestais)

Recursos e Riscos Interferéncia com Areas Sensiveis X
Afectacdo de Recursos Hidricos X
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Factores Criticos Indicadores Frequéncia _
Frequente | Ocasional

Areas Criticas relativamente a Incéndios X
Florestais

Conectividade da Rede Tempo de Viagem (minutos) X

Radoviaria Distancla das Sedes de Concelho aos IC

Utilizagéo da Rede Trafego Previsto (Vk) X

Roedaviaria Cobertura Demografica

Complementaridade Madal E‘:t'fu“'tﬁ'ﬁod " 'rlrr:::;;?aal das Infra-

Seduranca da Rede Sinistralidade X
Distancia/Tempo a Cidades Médias

Consolidagéo do Sistema Numero de Ligagdes Internas

Urbana Deslocacbes Pendulares entre GCentros X
Urbanos do Nivel 1
Acessibilidade a Orgdos Desconcentrados X
da Administragéo Central

Emprego e Coeséo Soclal Acaasibilldadacg Equipamentos de Salide X
Distancia/Tempo a Bacias de Emprego X
Valorizaghc dos Recursos Turislicos X

Dinamica da Economia (naturais & culturais)

Regional Valor Acrescentado Bruto / Emprego X
Depdsitos Bancarios e Sociedades X
Custos Econémicos X

Rentabilidade Econdmica Beneficlos Economicos X
Taxa Interna de Rentabilidade (TIR) X

A tabela apresentada tem um caracter indicativo, pretendendo apenas evidenciar, por um lado,
quais os Indicadores a acompanhar e, por outro lado, registar, desde ja, a frequéncia da
monitorizagao de alguns deles, sendo que a definicdo dos programas de monitorizagéo
especificos, com referéncia expressa as campanhas, sua periodicidade e escalonamento
temporal sera deixada para as fases de projecto.

Admite-se que o controlo da execugdo do Plano possa ser efectuado, parcialmente, através
dos mecanismos de minimizagéo de impactes/monitorizacdo associados & Avaliagao de
Impacte Ambiental (AlA) dos projectos que consubstanciam o Plano, pelo que nas fases de
estudo prévio e de projecto de execugdo serfo adoptadas as directrizes gerais constantes do
Programa de Seguimento do Plano.

As Recomendacbes para as Fases Subsequentes de Projecto constituem um conjunto
sistematizado de directrizes que devem estar presentes aquando da elaboragdo dos
estudos/projectos rodoviarios, organizando-se segundo trés grandes tematicas.
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Tematicas

Recomendagoes

Enquadramento
Estratégico e
Subsidariedade

As fases subsequentes de projecto devem manter o conceilo eslrategico e se possivel,
aprofunda-lo, salvaguardando que decisées e interesses parcelares nao ponham em causa
uma légica integrada de concepgéio do territério

Manter nas fases de estudo prévio e de projecto de execucho, a concepgdo integrada da rede
de itinerérios composta pelos IC8, IC7 e IC37

Elaborar um tnico Estude Prévio para a rede de itinerarios ICB, ICT e IC37, a submeter a
Procedimento de AlA, de modo a que a tomada de decis3o sobre a solucdo ambientalmente
mais favorével seja devidamente informada, valorizanda uma abordagem Integrada e uma
efectiva previsdo de impactes cumulativos

Promover uma concretizagéo coincidente no tempo dos itinerarios IC6, IC7 e IC37, sob pena
de se perderem as mais-valias para o desenvolvimento reglonal & para a consolidacio do
sistema urbano assocladas 4 concepgéo integrada da rede rodovidria

Sensibilizar as entidades com responsabllidade no planeamento e gestao do terrilorio, quer a
nivel municipal quer a nivel reglonal/nacional, para a necessidade de compatibilizacdo e de
integrac@o da rede de itinerarios IC6, IC7 & IC37 nas suas propostas de planos e programas

Focalizar a avaliagéo de Impacte ambiental (estudos e procedimentos de AlA) em torno dos
factores elencados na AAE como criticos:

* aprofundando o conhegimento técnico e cientifico sobre as matérias em causa;

= reanalisando e integrando os resultades do processo de consulta, em particular no que
respelfa aos pareceres das ERAE da Administragio Central, nos quais as questdes
relaclonadas com o factor critico *“Recursos e Riscos" assumem especial relevancia;

* assegurando o envolvimento da populacio e dos actores interessados, mediante o
eslabelecimento de procedimentos de auscultaco e parlicipagdo adequados as
diferentes fases de desenvolvimento do projecto.

Definigdo dos
Corredores/Tragados

Avaliar, do ponto de vista rodovidrio e da sustentabilidade territorial, as sugestdes de melhoria
de corredores, considerando como fixos os pontos extremos definidos para os itinerarios IC6,
IC7 e |C37

Estudar solugdes alternativas para o desenvolvimento do corredor do IC37 na zona de Nelas
@ para a sua amarracao no IC7, tendo em consideracio as condicionantes ambientais, soclais
e aconomicas do territorio, bem como o objective de consolidagéo do sistema urbano local da
“Beira Serra” (elxo Oliveira do Hospital/Seia/Gouveia)

Analisar os estudos complementares produzidos no seio da AAE {(Estudo de Trafego e Estudo
de Viabilidade Econémica) para o enquadramento de novos estudos a desenvolver nas fases
subsequentes do projecto

Cumprir os parametros geométricos para uma velocidade base minima de 80 kmih e
assegurar, até ao ano horizonte de projecto, um nivel de sarvigo minimo C

Adoptar solugdes geométricas que tenham em conta a severidade das caracteristicas
climaticas e atmosféricas aliada a dificil orografia de algumas zonas em que os itinerarios se
inserem, visando garantir condigdes de seguranca rodoviarias adequadas

Adoptar solugbes de tragado que reflictam a procura de equilibrio entre as caracteristicas
geométricas propostas, a minimizacéo dos tempos de viagem e a comodidade dos utentes

Factores Ambientais

Considerar tragados, em planta e perfil, bem adaptados e integrados no sentido de minimizar
os afeitos da implantacéo dos corredores na paisagem, na ocupacao do solo, na afeclacio da
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Tematicas Recomendacgbes

recursos e na qualidade ambiental, dando particular atencan a:

* Integracdo dos fracados com a morfologia do terreno e o caracter da paisagem,
valorizando, por um lado, a tomada de vistas panordmicas sobre a envolvente e os
elementos mais particulares da paisagem local, e minimizando, por outro, o impacte
visual dos corredores nas caracteristicas dominantes da paisagem;

* afeclagio de espagos rurais e aclividades produtivas (em especial, zonas vinicolas,
agricultura e floresta) com significado para a economia da sub-regiao;

* Interfer@neia com os recursos hidricos subterraneos, com destaque para as exploragtes
comercials associadas a nascentes de aguas medicinais;

= interferéncia com os sistemas blolégicos em presenga, nomeadamente com as dreas
sensivais @ de habitats prioritarios (fauna e flora), assegurando a continuidade dos
corredores ecolégicos e a blodiversidade:

* procura de pendentes, em especial em perfil, que minimizem os consumos de
combustiveis e as emissGes de CO2 para atmosfera,

Minimizar o efeito de barreira que os itinerarios 16, IC7 e IC37 podem constituir e,
inversamente, através da escolha dos tragados e da localizag8o dos nos de acesso, favorecer
a permeabilidade do territério e a integragéo das dinamicas locais

Acautelar a utilizagao de boas praticas amblentals e de integragéo palsagistica local ao nivel
de:

*  utilizagho de malerials @ processos construtivos;

* utilizagho de espécies autdctones para o revestimento dos taludes de escavagao com
mascaras de verde;

*  optimizacdo das solugdes de escavacdes e aterros,

Almada, 11 de Junho de 2008

O Conselho de Administragéo,

L Al

Eduardo Andrade Gomes

0 da Silva Marques
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