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1. Objectivo

O objectivo deste trabalho € estimar os efeitos no PIB da economia portuguesa
provocados pela substituicio de servicos de transportes terrestres, rodovidrios e
ferrovidrios, e de servigcos de transportes aéreos, pelos servicos de transporte na rede de

alta velocidade (RAYV).

Dada a natureza da informacdo existente, as estimativas sdo feitas para um ano de
cruzeiro de exploracdo do projecto, que € o ano de 2033. Os valores sdao apresentados

em euros, a precos de 2005, e em percentagem do PIB estimado para 2033.
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2. Métodos

Os efeitos totais no PIB da exploragdo da RAV sdo, no que diz respeito ao trafego de

substitui¢do:

i. O valor acrescentado gerado na producdo de servicos de transporte para
satisfazer procura futura que poderia ser satisfeita quer pela RAV quer por
tecnologias alternativas, mas que deixa de ser satisfeita por tecnologias

alternativas.

ii. A poupanga que a sociedade tem pela utilizacdo de uma nova tecnologia de
transporte, para satisfazer uma determinada procura, com custos inferiores aos
custos que seriam suportados utilizando as tecnologias de transporte existentes,

para satisfazer a mesma procura. Este valor designa-se por poupanca social.

O primeiro efeito ndo é, por defini¢do, especifico da RAV. Seria gerado também por
tecnologias de transporte alternativas se viessem a ser utilizadas para prestar o mesmo
servico. No entanto, na medida em que serdo servigos prestados pela RAV, ¢ feita a
correspondente imputacdo de valor acrescentado. Admite-se, em consequéncia, um
valor de produgdo igual ao valor das vendas de servigos de transporte estimado para
2033, ano de cruzeiro do projecto tomado como referéncia e, na falta de melhor
informacdo, um valor acrescentado resultante de 48% desse montante, correspondente
ao valor observado em 2000, o dltimo ano para o qual existem estimativas do INE, do

coeficiente (valor acrescentado bruto / produgio).

O segundo efeito, a poupanga social, corresponde ao efeito econémico do projecto, num
sentido teoricamente mais preciso. As fontes aqui consideradas desta poupanca sio as

seguintes:
i.  Reducdo de custos, traduzida por reducédo de precos

ii. Reducdo de custos traduzida por reducdo do tempo de viagem, no caso

da procura intermédia de servigos de transporte.

Para o seu cdlculo considera-se somente o trafego da RAV que substituird trafego que se

teria verificado sem RAYV, isto €, utilizando os meios de transportes aéreos, rodoviarios
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e ferrovidrios que existiriam sem RAV. Nestas condi¢cdes, admite-se que os meios de

transporte existentes poderiam satisfazer a procura que € prevista com 0S precos e

custos médios actuais, em termos reais.

Admite-se ainda que, em qualquer uma das duas situagdes, com e sem RAV, os precos

estdo orientados para os custos médios, ou seja, as empresas operam em condicdes

andlogas as de concorréncia perfeita no longo prazo e que ndo hé externalidades.

Sendo assim:

il

A reducdo de custos resultante de variacdes de precos € dada pela
diferenca entre os custos monetdrios directamente suportados pelos
utilizadores se utilizassem os meios de transporte ferroviario, rodoviario
e aéreo que existiriam sem RAV e os custos monetarios directamente
suportados pelos utilizadores utilizando a RAV. Os precos e niveis de

trafego utilizados sdo apresentados no Quadro 1.

A redugdo de custos resultante da reducdo do tempo de transporte é

obtida da seguinte forma:

a. Cailculo da redugdo do tempo de transporte permitida pela RAV

a partir dos tempos de viagem constantes do Quadro 1.

Essa reducdo de tempo, em horas, é valorizada de acordo com a
produtividade média da hora de trabalho (PIB/hora de trabalho)
estimada para a economia portuguesa em 2005. Num cendrio
base, admite-se que toda a reducdo de tempo de viagem ¢é
transformada em tempo de trabalho. Num cendrio alternativo
admite-se que s6 50% da reducdo do tempo de viagem &
transformado em tempo de trabalho, correspondendo os outros
50% a uma efectiva reducéo de hordrio de trabalho. A procura
intermédia considerada neste caso corresponde as deslocacoes

por motivo de trabalho constantes do Quadro 1.

Os efeitos assim estimados s@o efeitos directos, considerando-se a produtividade média

do trabalho em 2005 e a precos de 2005. Assim, os resultados podem ser apresentados
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em euros de 2005 e em percentagem do PIB de 2005. Pelo método de célculo utilizado,
admitindo-se, por simplicidade e para ilustracdo, que a produtividade média do trabalho
e o PIB crescem a mesma taxa até 2033, ano de referéncia, o valor da poupanca social
em percentagem do PIB serd, nesse ano, igual ao de 2005. A taxa de crescimento do
PIB considerada ao longo do periodo de construcdo e de exploracdo do projecto € de

2,5%, em volume.
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Quadro 1 — Analise dos efeitos de exploraciao da rede de alta velocidade
Hipoéteses admitidas (continua)

Lisboa-| Lisboa-|
Unidade Porto| Madrid|Fonte
Preco médio por passageiro (euros)
Alta Velocidade - percurso completo € 40 80|RAVE (via e-mail)
Célculo UCP partindo de uma receita média por
Alta Velocidade - percursos intermédios € 20,4 passageiro no trogo Lx-Pt em 2003 de 28,56€
(precos 2004), de acordo com ficheiro
procurareceitas_v1.xls, de 9Set05)
Comboio convencional - percurso completo € 25 80|RAVE (via e-mail)
Comboio convencional - percursos intermédios € 16,7 Hipétese: 2/3 da duragdo do percurso completo
Automével - percurso completo € 41,6 65,1|Estimativas UCP
Automovel - percursos intermédios € 27,8 Hipétese: 2/3 da duragdo do percurso completo
Autocarro - percurso completo € 13 40|RAVE (via e-mail)
Autocarro - percursos intermédios € 8,7 Hipétese: 2/3 da duragdo do percurso completo
Avido - percurso completo € 100,0 230|RAVE (via e-mail)
Avido - percursos intermédios € 66,7 Hipétese: 2/3 da duragdo do percurso completo
N2 passageiros (estimativa para 2033)
RAVE (apresentacédo 13 Dez 05 "Projecgdes de
o
Percurso completo N 5091 204 Procura’)
Percursos intermédios Ne 7105 427 RAVE (?presentagao 13 Dez 05 "Projecgdes de
Procura")
Duragao da viagem
Alta Velocidade - Percurso completo horas 1,25 2,75|Lx-Pt: ATKearney, apresentacéo 13Dez05 e site
RAVE, perguntas mais frequentes
Lx-Madrid: site RAVE (perguntas mais frequentes).
Nota: apresentacdo ATKearney 13Dez05
apresenta um tempo de 2h25m
Alta Velocidade - Percursos intermédios horas 0,83 Hipétese: 2/3 da duragdo do percurso completo
Comboio convencional - Percurso completo horas 2,75 10,75|Horéario CP
Comboio convencional - Percursos intermédios horas 1,83 Hipétese: 2/3 da duragdo do percurso completo
Automovel - percurso completo horas 2,5 5,8|Estimativas UCP
Automovel - percursos intermédios horas 1,7 Hipétese: 2/3 da duragdo do percurso completo
Autocarro - percurso completo horas 4,8 9,42|Lx-Pt: Estimativa UCP
Autocarro - percursos intermédios horas 3,2 Lx-Madrid: ATKearney, apresentagdo 13Dez05
Lx-Pt: Hipéteses: 50 min voo (fonte: horarios
Avido - percurso completo horas 20 202 TAP)+40 min comparéncia aqtes voo+1p min
saida voo e chegada ao terminal+20 min chegada
centro cidade
Lx-Madrid: ATKearney, apresentacéo 13Dez05
Avido - percursos intermédios horas -
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Quadro 1 — Analise dos efeitos de exploracao da rede de alta velocidade
Hipéteses admitidas (continuacgao)

Unidade

Lisboa-
Porto|

Lisboa-
Madrid

Fonte

% do trafego total que é criado
Percurso completo

Percursos intermédios

% trafego por motivo de trabalho

Percurso completo

Percursos intermédios

16%
16%

75%

67%

Peso dos diversos meios de transporte no trafego desviado para AV

Comboio convencional - Percurso completo

Comboio convencional - Percursos intermédios

Automovel - percurso completo

Automével - percursos intermédios

Autocarro - percurso completo

Autocarro - percursos intermédios

Avigo - percurso completo

Avido - percursos intermédios

28%)

29%)

52%

43%)

13%

29%)

7%,

14%

75%

1%

28%

36%

25%

RAVE

Hipétese: Igual a % do trafego criado no percurso
completo

Lx-Pt: Terraforma & VTM Consultores, Estimativa
de trafego de passageiros e de receitas do sistema
AVF no corredor Lisboa-Porto, Relatério da dase

I, volume I|-Estudo de mercado, Junho 2004, pp 29
e 30 (paginas fornecidas pela RAVE)

Lx-Madrid: Hipétese- igual ao estimado para o
troco Lx-Pt

Lx-Pt: Terraforma & VTM Consultores, Estimativa
de trafego de passageiros e de receitas do sistema
AVF no corredor Lisboa-Porto, Relatério da dase

I, volume I|-Estudo de mercado, Junho 2004, pp 29
e 30 (paginas fornecidas pela RAVE)

Calculos UCP com base em dados da RAVE
(apresentacao 13 Dez 05 "Projeccdes de Procura")

Calculos UCP com base em dados da RAVE
(apresentacéo 13 Dez 05 "Projecgdes de Procura")

Calculos UCP com base em dados da RAVE
(apresentacao 13 Dez 05 "Projeccdes de Procura")

Calculos UCP com base em dados da RAVE
(apresentacao 13 Dez 05 "Projeccdes de Procura")

Calculos UCP com base em dados da RAVE
(apresentagdo 13 Dez 05 "Projecgdes de Procura")

Calculos UCP com base em dados da RAVE
(apresentacao 13 Dez 05 "Projeccdes de Procura")

Calculos UCP com base em dados da RAVE
(apresentacéo 13 Dez 05 "Projecgdes de Procura")

Nota:

Exploragdo no troco Lisboa-Madrid: s6 considerados passageiros que fazem a ligacdo completa Lisboa-Madrid. Passageiros de
percursos intermédios em territério espanhol seria uma exportagdo de servicos.
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3. Estimativas

O valor acrescentado resultante da exploragdo do projecto, correspondente ao valor
acrescentado gerado na producdo de servicos de transporte para satisfazer a procura
futura que poderia ser satisfeita quer pela RAV quer por tecnologias alternativas, num
ano de cruzeiro da exploragdo, 2033, é 192 milhdes de euros, correspondentes a 0,066%
do PIB de 2033 a precos de 2005. No mesmo ano, a poupanga social resultante da
substitui¢do de transportes terrestres e aéreos pelo transporte na rede de alta velocidade
prevista, é de 0,17% do PIB. Num cendrio alternativo, em que a reducdo do tempo de
viagem € sé parcialmente (50%) transformada em tempo de trabalho a poupanca social
¢ de 0,09%. Este valor mostra a sensibilidade das estimativas da poupanga social a

utilizacdo que se venha a fazer das redugcdes nos tempos de viagem (Quadros 2 e 3).

A poupanga social resulta fundamentalmente de redugdes de custos de transporte pela
substituicdo de transportes aéreos e do aumento da produtividade de cada trabalhador
que resulta da reducdo dos tempos de viagem — sobretudo das actuais viagens em
automoével, autocarro e comboio. A substituicdo de transportes terrestres actuais por
transporte na RAV tem um efeito negativo em termos de varia¢des de precos, na medida
em que o custo monetario actual dessas deslocacdes € inferior ao preco previsto para as

deslocagdes em RAV.
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Quadro 2 - Estimativa da poupanca social pela substituicio de trafego por
transporte em Alta Velocidade
Cenario base: a reducdo do tempo de viagem € totalmente transformada
em tempo de trabalho

Lisboa-Porto Lisboa-Madrid Total
i. Efeito das diferencas de custo de transporte suportado
pelos utilizadores
Transportes terrestres convencionais
Milhdes euros, pregos 2005 -36,7 -25,7 -62,3
% do PIB 2005 -0,025% -0,018% -0,043%
Transportes aéreos
Milhdes euros, pregos 2005 17,2 51,6 68,8
% do PIB 2005 0,012% 0,036% 0,047%
ii. Efeito da reducao do tempo de transporte
Transportes terrestres convencionais
Acréscimo de horas de trabalho (milhdes de horas) 10,4 43 14,6
% do PIB 0,11% 0,05% 0,16%
Transportes aéreos
Acréscimo de horas de trabalho (milhdes de horas) 0,16 0,04 0,20
% do PIB 0,00% 0,00% 0,00%
Poupanca social
Milhdes euros, pregos 2005 149,2 95,2 2444
% do PIB 0,10% 0,07% 0,17%

Quadro 3 - Estimativa da poupanca social pela substituicio de trafego por
transporte em Alta Velocidade
Cendrio alternativo: apenas 50% da redugdo do tempo de viagem € transformada
em tempo de trabalho

Lisboa-Porto Lisboa-Madrid Total
i. Efeito das diferencas de custo de transporte suportado
pelos utilizadores
Transportes terrestres convencionais
Milhdes euros, precos 2005 -36,7 -25,7 -62,3
% do PIB 2005 -0,025% -0,018% -0,043%
Transportes aéreos
Milhdes euros, precos 2005 17,2 51,6 68,8
% do PIB 2005 0,012% 0,036% 0,047%
ii. Efeito da reducao do tempo de transporte
Transportes terrestres convencionais
Acréscimo de horas de trabalho (milhdes de horas) 5,2 2,1 7,3
% do PIB 0,06% 0,02% 0,08%
Transportes aéreos
Acréscimo de horas de trabalho (milhées de horas) 0,08 0,02 0,10
% do PIB 0,00% 0,00% 0,00%
Poupanca social
MilhGes euros, pregos 2005 64,9 60,6 125,4
% do PIB 0,04% 0,04% 0,09%
Consequéncias econdmicas da exploracio da Rede de Alta Velocidade 9

1. Efeitos no PIB da substituicio de trafego
Versio Final

2006



CEA

Universidade Catdlica Portuguesa

4. Comentario final

Os resultados obtidos dependem particularmente de duas hipéteses. Admitiu-se, em
primeiro lugar que utilizando os meios de transporte actualmente existentes serd
possivel satisfazer procura adicional ao custo actual. Caso se verifique um aumento de
custos, o que se afigura possivel pelo menos no caso dos transportes terrestres, 0s
resultados obtidos subestimam o valor da poupanca social. Em segundo lugar, admitiu-
se que a reducdo de tempo de viagem da procura intermédia se traduz em aumentos da
produtividade de cada trabalhador em viagem. Se ndo for o caso, e, em limite, a reducéo
dos tempos de viagem for acompanhada por uma reducdo das horas de trabalho,
mantendo-se a produtividade de cada trabalhador em viagem idéntica a que se
observaria na auséncia de RAV, a poupanga social reduz-se, como se verificou no

cendrio alternativo considerado.

Isto no que respeita a substituicdo de tecnologias de transporte existentes pelo transporte
na RAV. Por outro lado, a RAV cria trafego adicional, pelo que ha mais uma parcela de
trafego na RAV que deve ser considerada. Os efeitos dessa criagdo de trafego sao
apresentados no trabalho “Consequéncias Econdmicas da Rede de Alta Velocidade. 2.

Impacto no PIB da Criagéo de Trafego”.
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